4  Ausrustung
Equipment/Furnishings, ATA 25

4.1 Definition

Die ausbaubaren Komponenten der Ausristung undta#ttiesg, die sich im Cockpit und in der
Passagierkabine befinden. Eingeschlossen ist diaudaistung, die Bordkichen- und Toiletten-
ausrustung. Beinhalten nicht die Struktur oder Aistnngsgegensténde, die anderen Systemen
zugeordnet sind ATA 2200)

4.2  Ausstattungselemente

Die Ausristungs- und Einrichtungsgegenstéande bkerh&lemente aus den verschiedenen

Bereichen des Flugzeugs. Beispiele fur solche Gatgede sind:

* Im Cockpit (flight compartment): Pilotensitze, Klapptische,r@oben, Trager fur die
elektronischen Geréate, Verstaufacher fur Handbighdrandere Ausristung.

» In derPassagierkabingpassenger compartment): Sitze, Gepackfacher, Véakiéidun-
gen, Teppiche, Garderoben, bewegliche Raumteiler.

« In denKuchen (galleys): Schranke, Ofen, Kihlschranke, Kaffeermamsn, Steckdosen
und die Verkabelung, Essenswagen, Abfallbehélter.

* In denToiletten (lavatories): Spiegel, Sitze, Schranke, Seifensperteckdosen und die
Verkabelung. Das Waschbecken und die Toilettensehismnd Teile der Wasseranlage
(water/waste, ATA 38).

« Im Frachtraum? (cargo compartment): Ausriistung die verwendet wird,das Flugzeug
zu be- und entladen. Beinhaltet Gurte, VerschliRs#ien und Antriebssysteme.

« In allen Bereichen des Flugzeugs/armedammurfy um den Wéarmeverlust aus dem
Rumpf zu minimieren. Ferner verhindert die Dammdag Entstehen von Kondenswasser
und reduziert den Larm in der Kabine. Die Dimengamg der Isolierung ist eng ver-
knupft mit der Entwicklung der Klimaanlage.

Einige Flugzeuge, insbesondere grof3e Verkehrsfuggebesitzen inmlUnterflurbereich

noch zusatzliche Raumlichkeiten. Diese Raume koamsRuheraum fur die Besatzu(grew

rest facility), als Kiichen, aBars oder alsFitnessraungenutzt werden. Bei Flugzeugen mit
mehreren Ebenen, ist es eventuell erforderlichnefndzugzu bericksichtigen.

Die Notausristung (emergency equipment) beinhaltet Gegenstanden di@tverfahren ein-
gesetzt werden. Wie zum BeispiBlakuierungsausristun&chlauchboote, Rettungswesten,

! Nach der neuen ATA 2200 aufgefiihrt unter ,Fracétesye (ATA 50)"
2 Nach der neuen ATA 2200 aufgefiihrt unter ,Fracétesye — Isolierung (ATA 50-60)"
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Axt, Taschenlampen, Megaphon, Schutzhandschuhe,itiddgsender, Unterwasser-
Positionssender, Sanitatskasten, zusatzliche nméstthie Ausriistung. Feuerldscher und Sau-
erstoffausrustung sind Elemente des entsprechesrtidgren Flugzeugsystems. Die Evakuie-
rungsausristung unterstitzt im Notfall Breakuierungder Passagiere und der Besatzung.

4.3 Kabinenauslegung

In der Kabine muss der zahlende Passagier zufrigdstellt werden. Daher wird viel Auf-
merksamkeit auf die Auslegung der Passagierkabétegy Dies fangt bereits im Flugzeug-
entwurf an, wo ein optimaler Kabinendurchmesseriteglhwerden muss. Das Ziel der De-
signer ist die Generierung eines asthetischen ngdreehmen Eindrucks in der Flugzeugkabi-
ne. Ein wesentlicher Bestandteil ist dabei die Egepeg eines geraumigen Raumgefuhls, in-
nerhalb der begrenzten Abmessungen des Rumpfes4RBi). Diese Designaspekte haben ei-
nen Einfluss auf die Form d&ecken- und Seitenverkleidufegiling and sidewall panels),
die Gepackfacherklappefstowage compartment doors) und Bessagierbedieneinhejpas-
senger service unit, PSU), die sich unterhalb depaskfacher befindet. Die Auslegung der
Kabinenbeleuchtunécabin lighting) ist ebenfalls ein bedeutsamert8adteil, um ein behag-
liches Ambiente zu erzeugen. Die LuftverkehrsgeskHlften streben danach, dass das Corpo-
rate Design der Firma nicht nur auRerhalb sondech amnerhalb des Flugzeugs zu erkennen
ist. So kdnnen sie ihr eigenes Material, das Muster die Oberflachenstruktur fir die Ab-
deckelemente, digrennwandgdividers), Vorhange(curtains),Teppiche(carpets) undsitze
(seats) wahlen. Jedoch mussen alle KabinenmateriidéeAnorderungen hinsichtlich Feuer,
Abnutzung und Reinigung erfullen.

e

Bild 4.1 Boeing 717: Das Resultat einer sorgfaltigen
Kabinenauslegung (Granzeier 2001)
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4.4  Passagiersitze

Die Passagiersitze sind wahrscheinlich die wickeigsEinzelelemente der Kabinenausris-
tung. Sie sollten fir einen langeren Flug komfdealsitzen gewéhrleisten und den bestmog-
lichen Schutz bei einem Unfall bieten. Die Bestaildteines Sitzes sind in Bild 4.2 darge-

stellt. Nicht zusehen auf dem Bild ist der Zeitgitbntasche und der Klapptisch auf der Rick-
seite des Sitzes. Die Sitze befinden sichSit#schienei(seat tracks), die mit der Struktur des

Kabinenbodens verbunden sind. Dies erméglicht@sSdzabstandseat pitch) zu variieren.

ARRREST ’
REPEHT S \' \
4‘/ ,

BACKREST
‘ y UPHOLSTERY
-~ /
$EAT BELT S 72V %
\ *’/'{ /
| 2. &5
]
i/
SEAT CUSHION 4 ED
P AARREST
y
' |
ASHTRAY
FOLDING /
ARMREST o ENTERTAINMENT
CONTROL UNIT
BAGGAGE BAR
Bild 4.2 Sitz in einer ,economy class" (Beispiel A321)

Der Sitzabstandst ein Komfortmal3 fur die Sitzaufteilung. Es haligich dabei um den Ab-
stand zwischen zwei entsprechenden Punkten awdreinander liegenden Sitzen. Der Sitzab-
stand wird weltweit in Zoll (inch) angegeben. Sitneder First, Business und der Economy
Class besitzen ein unterschiedliches Komfortnivdaerner ist der Sitzabstand in den drei
Klassen unterschiedlich. Beispielhafte Werte sind:

» First Class: 62in...84in (1,57 m ... 2,14 m)

e Business Class:  60in (1,52 m)

e EconomyClass: 30in...36in (0,81 m... 0,91 m)

* High Density: 30in (0,76 m)
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Diese Zahlen sind nicht festgesetzt, sondern abfparan der Produktpolitik der Luftver-
kehrsgesellschaften. In den letzten Jahrzehntesittatder Sitzabstand in der First Class er-
hoht. In der Economy Class hat er sich auf GrundReiskdmpfen jedoch reduziert.

Die Sitze werden von den Luftverkehrsgesellschaffieineinem speziellen Sitzhersteller ge-
kauft und von dem Flugzeughersteller nur in dasrelugzeug eingebaut. Dies bezeichnet
man als Buyer Furnished Equipment (BFE).

4.5 Notevakuierung

Im Falle einer Notlandung muss eine schnBlitgevakurierung (emergency evacuationer
Passagiere und der Kabinenbesatzungéglich sein. Fir Flugzeuge mit einer Kapazitat vo
44 Passagieren oder mehr muss nachgewiesen wdassnbei einem Bodenstandfall die Pas-
sagiere und die Kabinenbesatzung innerhalb von @ssFlugzeug verlassen kénnen. Diese
Forderung muss erfullt werden auch wenn 50% derediversperrt sind (CS 25.803,
AC 25.803). Im Notfall verlassen die Passagiere lagzeug ublicherweise durch die Not-
ausgange (emergency exits) (dabei handelt es sathwam die regularen Passagiertiren) mit-
telsNotrutschen(escape slides) (Bild 4.3).
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Bild 4.3 Notrutsche (Airbus A321)
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Die Evakuierung der Cockpitbesatzung von Verkehrsiigzeugengeschieht tGber dillot-
ausgangedie auch von den Passagieren verwendet werden giited_ ukean der Decke des
Cockpits, oder ein Seil, dass aus ein@otkpitfenstegehangt werden kann.

Die Evakuierung der Cockpitbesatzung von MilitArmaghinen geschieht normalerweise
mit einemSchleudersitejector seat). Er erlaubt es dem Piloten daszZelug in allen Flugzu-
standen zu verlassen. Dies erstreckt sich UberHimmgeschwindigkeitsbereich in grof3en
Hohen bis hin zu niedrigen Geschwindigkeiten inirgggn Hohen. Der Schleudersitz ist auf
einer Laufschiene montiert und wird durch ein Rak&iebwerk aus dem Flugzeug befordert.
Nach einer vorher festgelegten Zeit 16st sich der ®n der Person, die dann an eineatl-
schirm (parachute) zum Erdboden schwebt. Bei einigentditiaschinen mit mehrkopfiger
Besatzung, wird die Crew Uber dRettungsmodulescape module) aus dem Flugzeug befor-
dert, dass dann als gesamte Einheit an einem Riaifseum Erdboden gleitet.

4.6 Beispiel: Airbus A321

Die Ausriistungs- und Einrichtungsgegenstande gdeigten Komfort und Sicherheit fur die
Passagiere und die Cockpitbesatzung. Ausristungsgemde befinden sich ebenfalls im
Frachtraum, um die Handhabung der Fracht zu erctigi.

DasCockpit ist mit zwei justierbaren Sitzesmusgestattet (Bild 4.4). Der A321 besitzt ein Fly-
By-Wire Flugsteuerungssystem, dass Uber einen kisilgpel (side stick) bedient wird. Am
seitlichen Rand des Sitzes befindet sich eine Amde(armrest), die in der H6he und in der
Neigung verstellt werden kann. Dies ermoglicht esidPiloten die Armlehne individuell ein-
zustellen, um einer Ermidung des Arms vorzubeuganCockpit befinden sich noch ein
Klappsitz (folding seat) fir ein drittes Besatzumgglied sowie ein weiterer Klappsitz flr ein
viertes Besatzungsmitglied.

In der Kabine findet man neben deRassagiersitzenBild 4.2) auchKuchen (galleys)
(Bild 4.5) undToiletten(lavatories) (Bild 4.6).
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Sitz des Kapiténs / ersten Offiziers im A321
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Bild 4.5 Bordkiiche (Beispiel A321)
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Bild 4.6 Toilette (Beispiel A321)
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